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Device for connecting an exterior handle to a closing 

system 


Description 

The invention relates to a device for connecting an 
exterior handle mounted on the exterior skin of a motor 
vehicle to a closing system, more particularly for vehicle 
doors and vehicle hinged lids, according to the preamble of 
claim 1 . 

From DE 44 05 383 Al an exterior handle assembly for a 
motor vehicle door is known having a bearing yoke which can 
be prefitted on the inside of the door exterior panel and 
in which are installed a draw bar separated from the door 
handle and acting on a lock release lever, as well as a 
holding plate for a closing cylinder. The door handle 
which is loaded with spring force, and the closing cylinder 
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are able to be mounted from outside by means of a detent 
device when the door is closed. For assembly three 
openings are provided, namely a bearing opening for 
mounting the door handle, an operating opening for 
connecting the door handle to the draw bar as well as a 
closing opening for the closing cylinder. 

The known exterior handle assembly has a number of 
complicated individual parts so that the cost of 
manufacturing and assembling the known exterior door 
assembly is really quite high. Furthermore there is the 
drawback that the known assembly takes up a lot of room in 
the space between the exterior panel of the door and the 
interior panel. Furthermore the assembly has a relatively 
large number of openings in the exterior panel of the door 
which have to be sealed at high cost in order to prevent 
damp from penetrating into the space between the interior 
and exterior panels of the door. 

Furthermore in order to connect the exterior handle 
assembly to the locking system (door lock) there are always 
at least three assembly steps which are required: first the 
draw bar which acts on the lock release lever has to be 
pre -assembled. Then in individual assembly steps each the 
door handle is connected to the draw bar and the closing 
cylinder is connected to the locking system. 

The object of the invention is therefore to provide a 
device for connecting an exterior handle mounted on the 
exterior skin of a motor vehicle to a closing system which 
is simple and cost-effective to manufacture and which can 
be fitted at low cost. 


- 3 - 


PCT/DE99/01696 


This is achieved according to the invention through a 
device with the features of claim 1. 

The device according to the invention has the advantage 
that an exterior handle of a door and a connecting element 
which can be inserted from the exterior skin of a motor 
vehicle can be brought into interaction with each other so 
that the exterior handle and the connecting element are 
mutually entrained. By way of example when the exterior 
handle is operated to open a vehicle door the exterior 
handle entrains the connecting element. During the reverse 
procedure the connecting element then entrains the exterior 
handle. The connecting element thereby serves as a 
connection between the exterior handle and a closing system 
of the door. 


is a 


The device according to the invention furthermore has 
small number of individual parts which can be manufactured 
without complication and at low cost. Furthermore the 
small number of parts and their simple method of 
construction enables a low-cost assembly. More 
particularly it is possible by means of an individual 
assembly step to connect the exterior handle to the closing 
system fixed inside a bodywork chamber. By closing system 
is meant here a door lock with its individual components. 

Furthermore the space required by the device is small so 
that it can be installed without problem in particular in 
doors having a small structural space. Furthermore there 
is the special advantage that the device for connecting the 
exterior handle to the closing system enables fitting to be 
carried out from the outside of the door. In this way 
assembly is particularly easy and simple. It is also 
ensured that a door which is already painted no longer 
becomes scratched during the assembly. 
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According to the invention the connecting element is 
mounted displaceable on an insert part which can be 
inserted from the exterior skin of the vehicle door and can 
be fixed relative to the exterior skin. This insert part 
preferably has a closing cylinder for manually actuating 
the closing system. As an alternative or in addition the 
insert part has an infrared receiver of an infrared control 
for automatically actuating the closing system. 

In a further development of the invention the insert part 
has an illumination unit. This makes it easier to actuate 
the closing system manually by means of the closing 
cylinder in darkness. 


A rotatable paddle of the closing cylinder mounted in the 
insert part is preferably in engagement with a follower of 
the closing system. By operating the closing cylinder the 
paddle of same is moved so that a blocking element of the 
closing system is unlatched or locked. 

A compression spring is preferably supported between the 
insert part and the connecting element for spring- 
tensioning the exterior handle. This compression spring 
serves to reset the exterior handle and connecting element. 
It is thus not necessary to provide a separate individual 
return spring for each of the exterior handle and 
connecting element. Furthermore the compression spring 
restricts at the same time the setting path of the exterior 
handle. As an alternative or in addition to the 
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compression spring described it is proposed to tension the 
exterior handle through a spring with a handle shell of the 
vehicle door. 

5 The advantage of these spring arrangements is that by 
deliberately saving space the entire assembly becomes more 
compact and the manufacturing costs are reduced through the 
lower number of component parts. 

10 In a further development of the invention the insert part 
can be fixed relative to the exterior skin through an 
opening in the interior skin. By way of example fixing is 
carried out by a positive locking connection between the 
insert part and handle shell. 

15 

The connection between the blocking element and the 
connecting element is preferably produced by snap- fitting 
or detent elements. By way of example a detent element is 
provided on the blocking element and engages in a detent 

20 opening of the connecting element. As an alternative or in 
addition to this it is proposed that the connection between 
the blocking element and connecting element is undertaken 
by a separate part which can be actuated through the 
interior skin of the vehicle door, for example an actuating 

25 element which acts on the blocking element. For this the 
interior skin has an assembly and dismantling opening for 
producing and disengaging the connection between the 
connecting element and closing cylinder. 

30 In a further development of the invention the blocking 
element is designed as a locking pawl which interacts with 
a rotary spring bolt of the door lock provided as the 
closing system. The locking pawl prevents the movement of 
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the rotary spring bolt when the vehicle door is closed. By 
actuating the exterior handle the locking pawl is moved so 
that it releases the rotary spring bolt and the vehicle 
door can be opened through rotation of the rotary spring 
bolt with further actuation of the exterior handle. 


The idea on which the invention is based will now be 
explained in further detail with reference to the 
embodiments illustrated in the drawings in which: 


10 


Figure 1 


is a perspective view of a section of 
motor vehicle body with a vehicle door; 


Figure 2 


15 


shows a diagrammatic partial sectional view 

of an exterior handle of the vehicle door 

according to Figure 1 connected to a door 
lock; 


Figures 2a/b 


20 


show views according to Figure 2 
fastening devices for an insert part; 


with 


Figure 2c 


25 


shows a! diagrammatic partial sectional view 
of the exterior handle connected to the door 
lock and an infrared receiver mounted in the 
insert part ; 


Figure 2d 


shows a diagrammatic partial sectional view 
of the exterior handle connected to the door 
lock and tensioned with a handle shell; 
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Figure 3 shows a perspective view of the insert part 

with a closing cylinder and connecting 
element ; and 

5 Figure 4 shows a further development of the insert 

part with the closing cylinder and 
connecting element according to Figure 3 . 

Figure 1 shows an opened vehicle door 1 on which a window 
pane 2 is mounted. The vehicle door 1 has an exterior 
handle assembly 3 with exterior handle 31, an insert part 
32 as well as a closing cylinder 32'. The closing cylinder 
32 1 is thereby mounted in the insert part 32 . Both the 
insert part 32 and exterior handle 31 are able to be 
mounted from the outside of the door. 

The closing cylinder 32 1 serves to lock and unlatch a 
locking pawl or rotary spring bolt 6 of the door lock 5 by 
actuation of a locking system (not shown) . When the 
20 vehicle door 1 is closed the rotary spring bolt engages 
round a closing element 7 mounted on the B-pillar of the 
vehicle body . 

Figure 2 shows the exterior handle 31 mounted on the door 
25 exterior panel 8 of the vehicle door 1 and connected to the 
door lock 5. This is part of the exterior handle 
arrangement 3 which is provided for operating the 
aforementioned locking pawl, rotary spring bolt 6 and 
locking of the door lock 5 and is fitted into the end of 
30 the vehicle door 1 directed towards the B-pillar. The 
locking pawl and rotary spring bolt 6 are not shown in 
Figure 2 . 


10 


15 
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The door exterior panel 8 of the vehicle door 1 is assigned 
a door interior panel 9 which are both provided as supports 
for various assemblies and modules, such as for example 
electric window lifter. On the door exterior panel 8 is a 
5 handle shell 33 into which the exterior handle 31 is 
inserted and supported to swivel about a bearing 34 . Thus 
the exterior handle 31 can be swivelled up out of the 
starting position shown by lifting its operating end which 
is opposite the bearing 34 . 

10 

A holding fixture 31' formed in one piece on the exterior 
handle 31 and holding a sliding sleeve 40 projects into an 
assembly opening of the handle shell 33. The sliding 
sleeve 40 lies on the holding fixture 31 1 of the exterior 
15 handle 31 both during actuation and non-actuation of the 
exterior handle 31. In an alternative embodiment (not 
shown here) it is proposed to only bring the sliding sleeve 
40 into connection with the exterior handle 31 when the 
said exterior handle 31 is actuated. 

20 

Furthermore the sliding sleeve 4 0 is mounted displaceable 
on the closing cylinder 32 1 which is mounted in the insert 
part 32 . As an alternative or in addition to this it is 
proposed to mount the sliding sleeve 40 displaceable on the 
25 insert part 32 itself, as will be explained in further 
detail below. 

A compression spring 41 is mounted between the end of the 
sliding sleeve 40 resting on the exterior handle 31, or 
30 31', and the insert part 32, and completely encloses the 
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closing cylinder 32'. This compression spring 41 is 
provided as a return spring of the external handle 31 or 
31', and the sliding sleeve 40, which will be described in 
further detail below. 

The insert part 3 2 is mounted and fixed in the door 
exterior panel 8 so that it is secured against 

unauthorised removal. This security action is provided by 
a detent connection (not shown) of the insert part 32 with 
the door exterior panel 8 . In order to prevent damp from 
penetrating into the interspace between the door exterior 
panel 8 and door interior panel 9 a seal (likewise not 
shown here) is mounted between the door exterior panel 8 
and insert part 32. This is of particular advantage for 
the proper functioning of the electric and/or electronic 
elements mounted in the vehicle door 1, such as for example 
sensors of a central locking system. In addition further 
seals (not shown in further detail) are provided between 
the exterior handle 31 and door exterior panel 8 and the 
handle shell 33. 

The closing cylinder 32' has a paddle 35 which is in active 
connection with a lock follower 3 6 of the door lock 5 
mounted on the door interior panel 9. By operating the 
closing cylinder 32 1 the paddle 35 is moved so that the 
locking pawl or rotary spring bolt 6 of the door lock 5 is 
unlatched or locked. 

The door lock 5 is connected to the sliding sleeve 4 0 
through an operating lever 3 7 which is provided for 
actuating the locking pawl and rotary spring bolt 6. To 
this end the operating lever 37 has a detent element 39 
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which can lock in an opening 39 1 of the sliding sleeve 40. 
The connection between the door lock 5 and operating lever 
37 is produced through a screw connection 38. As an 
alternative to this however any other type of connection is 
5 also possible. 

The exterior handle arrangement 3 described here with its 
connection between the exterior handle 31 and door lock 5 
has many advantages- It requires only a small number of 

10 individual parts and is therefore cost-effective to 
manufacture. Furthermore the assembly costs are very 
slight. This is due on the one hand to the small number of 
individual parts required and on the other to the small 
number of assembly steps which are necessary in order to 

15 fit the exterior handle assembly 3 into the vehicle door 1. 
The number of assembly steps is substantially restricted to 
two steps. In a first step the exterior handle 31 is 
inserted into the handle shell 33. Then the insert part 32 
is inserted together with the closing cylinder 32 1 and 

20 sliding sleeve 40 into the aforementioned assembly opening 
and connected to the door lock 5. The sliding sleeve 40 is 
thereby mounted on the exterior handle 31, 31' and engaged 
in the door lock 5 by means of the detent connection 39, 
39 f . This single assembly movement thus ensures that both 

25 the insert part 32 is connected with the closing cylinder 
32' and also the exterior handle 31 or 31' is connected 
with the door lock 5 through the sliding sleeve 40. No 
additional assembly step is therefore required to connect 
the exterior handle 31 to the door lock 5. 
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A further advantage lies in the small amount of space 
required. This is small so that the device according to 
the invention can be fitted particularly well in vehicle 
doors having a small assembly space. These are for example 
5 vehicle doors of mini -vans and also vehicle doors where a 
number of other modules (window lifter, speaker etc) are 
fitted which likewise take up a certain amount of assembly 
space . 

10 The opening of the vehicle door 1 by means of the exterior 
handle assembly 3 described above will now be explained 
briefly. In order to open the vehicle door 1 first the 
locking pawl or rotary spring bolt 6 of the door lock 5 
must be unlatched by actuating the closing cylinder 32'. 

15 Then by actuating the exterior handle 31 the locking pawl 
is moved so that the rotary spring bolt 6 is released and 
is turned by pulling on the exterior handle 31. The 
vehicle door 1 can then be opened. If the exterior handle 
31 is now let go then both the exterior handle 31 and also 

20 the sliding sleeve 4 0 are pushed simultaneously through the 
single compression spring 41 into their original position. 
The arrangement of a second return spring is therefore not 
necessary. This saves further space so that the exterior 
handle assembly becomes further compact. 

25 

As mentioned above, the insert part 32 is connected and 
fixed to the door exterior panel 8 by means of a detent 
connection according to Figure 2. An alternative fixing is 
shown in Figures 2a and 2b. 
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Figure 2a shows the fixing of the insert part 32 by means 
of a screw connection 50 on the handle shell 33. A further 
possible screw connection 51 of the insert part 32 with the 
5 handle shell 33 is shown in Figure 2b. Openings 60 and 61 
are provided in the door interior panel 9 for the purpose 
of assembling and dismantling these screw connections 50 
and 51. These are readily accessible when the vehicle door 
1 is opened so that the screw connection 50 and 51 can be 
10 easily assembled and dismantled without problem. 

As shown in Figure 2a, a further opening 60 1 is provided 
for releasing the detent connection between the operating 
lever 37 and sliding sleeve 40 which is likewise readily 
15 accessible when the vehicle door 1 is opened.. 

Figure 2c shows the exterior handle 31 which is connected 
to the door lock 5 and whose associated insert part 32 has 
no closing cylinder but an infrared receiver of an 

20 automatic control system of the door lock 5. The infrared 
receiver serves to receive a control signal with which the 
locking pawl or rotary spring bolt 6 of the door lock 5 is 
unlatched and locked by means of servo motors (not shown) . 
The embodiment illustrated here is particularly suitable 

25 for passenger doors and boot lids. For the vehicle door it 
is advantageous to provide the insert part 3 2 with both the 
infrared receiver of the automatic control system of the 
door lock 5 and a closing cylinder 31* for emergency 
opening of the vehicle door. 
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A further possible arrangement of the spring system of the 
exterior handle 31 is shown in Figure 2d. The exterior 
handle 31 is thereby tensioned with the handle shell 33 by 
means of a yoke spring 70 so that it is pushed after its 
actuation together with the sliding sleeve 40 back again 
into the original position prior to actuation. 

Figure 3 shows on an enlarged scale a further embodiment of 
an insert part 32 with a closing cylinder 32' and a U- 
shaped connecting element 45. 

A closing cylinder 32 1 is. mounted centrally in the insert 
part 32 and its paddle 35 projects through an opening 45b 
of the connecting element 45. Furthermore the insert part 
32 has on either side guides 32a for guiding the guide 
elements 45a of the connecting element 45. 

The door lock 5 (not shown here) is connected to the 
connection element 45 through a detent connection. For 
this the connecting element 4 5 has an opening 4 5c into 
which a detent element (not shown here) of the door lock 5 
engages for connecting the door lock 5 directly to the 
connecting element 45. 

The exterior handle 31 (not shown) lies in this embodiment 
on the stop faces 80 of the guide elements 45a. If the 
exterior handle 31 is actuated then the connecting element 
45 is moved along the guides 32a towards the head of the 
insert part 32. A compression spring 41 whose arrangement 
is shown in Figure 4 is thereby compressed so that after 
actuation of the exterior handle 31 (letting go the 


- 14 - 


PCT/DE99/01696 


exterior handle) the exterior handle 31 and connecting 
element 45 are moved back into their original position 
prior to the actuation of the exterior handle. 

5 The connecting element 4 5 shown in Figure 4 has, unlike the 
connecting element shown in Figure 3, an indirect 
connection with the door lock 5. For this a detent element 
45c is mounted on the connecting element 45 and engages in 
an opening 37 1 of the operating lever 37. This operating 
10 lever 37 is as already explained above connected to the 
door lock 5 and serves to actuate the locking pawl or 
rotary spring bolt 6 of the door lock 5. 


1 
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CLAIMS 

5 1. Device for connecting an exterior handle mounted on the 
exterior skin of a motor vehicle and loaded with a spring 
force to a closing system fixed inside a bodywork chamber, 
more particularly for vehicle doors and vehicle hinged- 
lids , 

10 

characterised in that 

the exterior handle (31) has a holding fixture (31 f ) which 
can be brought into contact in an interactive manner with a 

15 connecting element (4 0, 45) which can be inserted from the 
side of the exterior skin (8) , and that the one end of the 
connecting element (40, 45) associated with the closing 
system (5) can be connected in active engagement with an 
actuating element (37) which unlatches a blocking element 

2 0 (6) of the closing system (5) and the other end of the 
connecting element (40, 45) is mounted displaceable on an 
insert part (32) which can be inserted from the exterior 
skin (8) and can be fixed relative to same. 

25 

2 . Device according to claim 1 characterised in that the 
insert part (32) has a closing cylinder (32') and/or an 
infrared receiver . 
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3 . Device according to claim 1 or 2 characterised in that 
the insert part (32) has illumination means. 

5 4 . Device according to at least one of the preceding 
claims, characterised in that the closing cylinder (32 ! ) 

engages with a follower (36) of the closing system (5) 
through a rotatable paddle (35) . 

10 

5. Device according to at least one of the preceding 
claims characterised in that a compression spring (41) is 

supported between the insert part (32) and the connecting 
element (40 , 45) to resiliently support and restrict the 
15 setting path of the exterior handle (31) . 

6 . Device according to at least one of the preceding 
claims characterised in that the exterior handle (31) for 

20 resilient support is tensioned with a handle shell (33) 
through a spring (70) . 

7 . Device according to at least one of the preceding 
2 5 claims characterised in that the insert part (32) can be 

fixed relative to the exterior skin (8) through at least 
one opening (60, 61) in the interior skin (9) . 
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8. Device according to at least one of the preceding 
claims characterised in that the insert part (32) is 

connected for positive locking engagement with the handle 
shell (33) . 


9. Device according to at least one of the preceding 
claims characterised in that the connection between the 
locking element (6) and connecting element (40, 45) is 
through snap or detent elements (39) . 

10. Device according to at least one of the preceding 
claims characterised in that the connection between the 
blocking element (6) and connecting element (40 , 45) is 
through a separate connecting part (37) which can be 
actuated through the interior skin (9) . 

11. Device according to claim 10 characterised in that the 

interior skin (9) has at least one assembly/dismantling 
opening (60 f ) for producing and releasing the connection 
between the connecting element (40, 45) and the closing 
system (5) . 


12. Device according to at least one of the preceding 
claims characterised by a locking pawl as blocking element . 
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The invention relates to a device for connecting 
an exterior handle (31) to a closing system (5), 
especially for vehicle doors and vehicle hinged lids. 
Said exterior handle is arranged on the exterior skin 
(8) of a motor vehicle and is subjected to the action of 
a spring force. The aim of the invention is to create 
a device which can be manufactured in a simple and 
economical manner and which can be installed with 
little complexity. To this end, the exterior handle 
(31) comprises a holding fixture (31*) which can be 
brought into contact in an interactive manner with 
a connecting element (40) which can be inserted 
from the exterior. In addition, the one end of the 
connecting element (40) which is assigned to the 
closing system (5) can be interactively connected to 
an actuating element (37) which unlatches the one 
blocking element of the closing system (5). The other 
end of the connecting element (40) is displaceably 
mounted on an insertion pan (32) which can be 
inserted from the exterior skin (8) and which can be 
fixed with regard to the exterior skin (8). 
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Vorrichtung zutn Verbinden eines Aufiengriffs 
mit einem Schliefisystem 


Be s chr eibung 


Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Verbinden eines 
an der Aufienhaut eines Kraf tf ahrzeugs angeordneten AuSen- 
griffs mit einem SchlieSsystem, insbesondere fur Fahrzeugtu- 
ren und Fahrzeugklappen, nach dem Oberbegriff des Anspruchs 
1. 

Aus der DE 44 05 383 Al ist eine AuBengrif f anordnung fur 
eine Kraf tf ahrzeugtiir bekannt, die einen an der Innenseite 
des TurauSenblechs vormontierbaren Lagerbugel aufweist, in 
den eine vom Turgriff getrennte und auf einen Schlofiauslose- 
hebel einwirkende Zugstange sowie eine Halteplatte fur 
einen SchlieSzylinder eingebaut sind. Der mit einer Feder- 
kraft beaufschlagte Turgriff und der Schliefizylinder sind 
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bex geschlossener Tur von auSen mittels einer Rastvorrich- 
tung montierbar. Zur Montage sind drei Offnungen vorgese- 
hen, namlich eine Lagerof fnung fur das Lager des Tiirgriffs 
eine Betatigungsof fnung fur die Verbindung des Tiirgriffs 
mat der Zugstange sowie eine SchlieSof fnung fur den SchlieS- 
zylinder . 

Die bekannte AuSengrif fanordnung weist eine Vielzahl von 
komplizierten Einzelteilen auf, so da* der Herstellungs- 
und Montageaufwand der bekannten Aufiengrif fanordnung recht 
hoch xst. Daruber hinaus ist von Nachteil, daS die bekannte 
Anordnung sehr viel Platz im Raum zwischen dem TurauEen- 
und dem Turinnenblech benotigt. Des weiteren weist die 
Anordnung relativ viele Offnungen im TurauSenblech auf die 
nut exnem hohem Aufwand abgedichtet werden mussen, urn keine 
Peuchtigkeit in den Raum zwischen Turinnen- und TurauEen- 
blech eindringen zu lassen. 

Daruber hinaus sind zur Verbindung der AuSengrif fanordnung 
mat dem Verriegelungssystem (TurschloS) immer mindestens 
drex Montageschritte notwendig: Zunachst mu£ die Zugstange 
dxe auf den SchloSauslosehebel einwirkt, vormontiert wer- 
den. Danach werden in jeweils einzelnen Montageschritten 
der Turgriff mit der Zugstange sowie der SchlieSzylinder 
mxt dem Verriegelungssystem verbunden. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zu Grun- 
de, eine Vorrichtung zum Verbinden eines an der AuSenhaut 
exnes Kraf tfahrzeugs angeordneten Aufiengriffs mit einem 
SchlieSsystem zu schaffen, die einfach und kostengunstig 
herstellbar sowie mit geringem Aufwand montierbar ist. 


Diese Aufgabe wird erf indungsgemaS durch eine Vorrichtung 
rait den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst. 


Die erfindungsgemaSe Vorrichtung hat den Vorteil, daS ein 
AuSengriff einer Tur und ein von der AuSenhaut eines Kraft - 
fahrzeugs einsteckbares Verbindungselement derart in Mitnah- 
raeverbindung bringbar sind, daS der AuSengriff und das Ver- 
bindungselement sich gegenseitig mitnehmen. Beispielsweise 
nimmt bei einer Betatigung des AuSengriff zum Of fnen einer 
Fahrzeugtur der AuSengriff das Verbindungselement mit. Beim 
Ruckholvorgang nimmt dann das Verbindungselement den AuSen- 
griff mit. Das Verbindungselement dient dabei als Verbin- 
dung des AuSengriff s mit einem SchlieSsystem der Tur. 

Die erfindungsgemaSe Vorrichtung weist weiterhin eine gerin- 
ge Anzahl von Einzelteilen auf, die einfach und kostengun- 
stig herstellbar sind. Daruber hinaus ermoglichen die gerin- 
ge Anzahl und die einfache Bauweise der Einzelteile einen 
geringen Montageauf wand . Insbesondere ist moglich, mittels 
eines einzelnen Montageschrittes den AuSengriff mit dem 
innerhalb eines Karosseriebauraums befestigteri SchlieSsy- 
stem zu verbinden. Dabei wird unter SchlieSsystem ein 
TiirschloS mit seinen einzelnen Komponenten verstanden. 

Daruber hinaus ist der Platzbedarf der Vorrichtung derart 
gering, daS sie insbesondere in Turen mit kleinem Bauraum 
problemlos einbaubar ist. Des weiteren ist besonders von 
Vorteil, daS die Vorrichtung zur Verbindung des AuSengriff s 
mit dem SchlieSsystem eine Montage von der TurauSenseite er- 
moglicht. Auf diese Weise ist die Montage besonders leicht 
und einfach. Zu dem ist so sichergestellt , daS eine bereits 
lackierte Tur bei der Montage nicht mehr verkratzt wird. 
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Das Verbindungselement ist erf indungsgemaS an einem Ein- 
steckteil, das von der Aufienhaut der Fahrzeugtur einsteck- 
bar und bezuglich der AuSenhaut fixierbar ist, verschiebbar 
gelagert. Dieses Einsteckteil weist vorzugsweise einen 
Schliefczylinder zur manuellen Betatigung des SchlieSsystem 
auf . Alternativ oder zusatzlich dazu weist das Einsteckteil 
einen Inf rarot-Empf anger einer Inf rarot-Steuerung zur auto- 
matischen Betatigung des SchlieSsystem auf. 

In einer weiteren Ausgestaltung der Erf indung weist das Ein- 
steckteil Beleuchtungsmittel auf. Diese vereinfachen eine 
manuelle Betatigung des SchlieSsystems mittels des SchlieS- 
zylinders bei Dunkelheit. 

Ein drehbares Paddel des im Einsteckteil angeordneten 
SchlieEzylinders ist vorzugsweise im Eingriff mit einer Nufi 
des Schliefisystems . Durch Betatigung des SchlieEzylinders 
wird das Paddel des SchlieSzylinders derart bewegt, dafi ein 
Sperrelement des SchlieEsystems ent- bzw. verriegelt wird. 

Zwischen dem Einsteckteil und dem Verbindungselement ist 
zur Anfederung des AuSengrif f s vorzugsweise eine Druckfeder 
abgestutzt. Diese Druckfeder dient der Ruckstellung des 
Aufiengriffs und des Verbindungselements . Somit ist es nicht 
notwendig, fur den AuSengrif f und das Verbindungselement 
jeweils eine einzelne Ruckholfeder vorzusehen. Daruber hin- 
aus begrenzt die Druckfeder gleichzeitig den Stellweg des 
AuEengriffs. Alternativ oder zusatzlich zu der beschriebe- 


nen Druckfeder ist vorgesehen, den AuSengriff zu dessen 
Anfedemng uber eine Feder mit einer Griffschale der Fahr- 
zeugtur zu verspannen. 

Vorteil dieser Federanordnungen ist, daS durch die erzielte 
Platzeinsparung die gesamte Anordnung kompakter wird und 
durch die geringer werdende Anzahl der Bauteile die Herstel- 
lungskosten verringert werden. 

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist das 
Einsteckteil bezuglich der AuSenhaut durch eine Offnung in 
der Innenhaut fixierbar. Beispielsweise erfolgt die Fixie- 
rung durch eine f ormschlussige Verbindung des Einsteckteils 
an der Griffschale. 

Die Verbindung zwischen dem Sperrelement und dem Verbin- 
dungselement erf olgt . vorzugsweise uber Schnapp- oder Raste- 
lemente. Beispielsweise ist am Sperrelement ein Rastelement 
angeordnet, das ' in eine Rastoffnung des Verbindungselements 
eingreift. Altemativ oder zusatzlich dazu ist vorgesehen, 
daS die Verbindung zwischen dem Sperrelement und dem Verbin- 
dungselement durch ein separates, durch die Innenhaut der 
Fahrzeugtiir betatigbares Teil, beispielsweise ein auf das 
Sperrelement wirkendes Betatigungselement , erfolgt. Dazu 
weist die Innenhaut eine Montage- bzw. Demontageof f nung zur 
Herstellung und Auflosung der Verbindung zwischen dem Ver- 
bindungs element und dem Schliefizylinder auf. 

In einer vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung ist das 
Sperrelement als Sperrklinke ausgebildet, die mit einer 
Drehfalle des als SchlieSsystem vorgesehenen Turschlosses 
zusammenwirkt . Die Sperrklinke verhindert die Bewegung der 
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Drehfalle bei geschlossener Fahrzeugtiir. Durch Betatigung 
des AuSengriffs wird die Sperrklinke derart bewegt, da£ sie 
die Drehfalle freigibt und die Fahrzeugtiir durch Drehung 
der Drehfalle mit einer weiteren Betatigung des AuSengriffs 
geoffnet werden kann. 

Anhand der in den Figuren dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiele soil der der Erfindung zugrunde liegende Gedanke 
naher erlautert werden. Es zeigen 

Fig- 1 - eine perspektivische Darstellung eines Aus- 

schnitts einer Kraf tf ahrzeugkarosserie mit ei- 
ner Fahrzeugtiir; 

Fig. 2 - eine schematische .und teilweise geschnittene 

Darstellung eines mit einem tiirschloS verbunde- 
nen AuSengriffs der Fahrzeugtiir nach Figur 1; 

Fig. 2a-b - Darstellungen gemaS Figur 2 mit Bef estigungs- 
einrichtungen eines Einsteckteils ; 

Fig. 2c - eine schematische und teilweise' geschnittene 
Darstellung des mit dem TiirschloS verbundenen 
AuSengriffs und einem im Einsteckteil angeord- 
neten Inf rarot-Empf anger ; 

Fig 2d - eine schematische und teilweise geschnittene 

Darstellung des mit dem TiirschloS verbundenen 
und mit einer Griff schale * verspannten AuSen- 
griffs; 
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Fig. 3 - eine perspektivische Darstellung des Einsteck- 

teils mit einem SchlieSzylinder und einem Ver- 
bindixngselement ; sowie 

Fig. 4 - eine weitere Ausgestaltung des Einsteckteils 

mit dem SchlieSzylinder und dem Verbindungsele- 
ment nach Figur 3 . 

Figur 1 zeigt eine geoffnete Fahrzeugtur 1, an der eine Fen- 
sterscheibe 2 angeordnet ist. Die Fahrzeugtur 1 Weist eine 
AuSengrif fanordnung 3 mit einem AuSengriff 31, einem Ein- 
steckteil 32 sowie einem SchlieSzylinder 32' auf . Der 
SchlieSzylinder 32' ist dabei im Einsteckteil 32 angeord- 
net. Sowohl das Einsteckteil 32 als auch der AuSengriff 31 
sind von der TurauSenseite her montierbar. 

Der SchlieSzylinder 32' dient zur Ver- und Entriegelung 
einer Sperrklinke bzw. einer Drehfalle 6 des Turschlosses 5 
durch Betatigung eines nicht dargestellten Verriegelungssy- 
stems. Bei geschlossener Fahrzeugtur 1 umgreift die Drehfal- 
le ein an der B-Saule der Fahrzeugkarosserie angeordnetes 
SchlieSelement 7 . 

Figur 2 zeigt den am TurauSenblech 8 der Fahrzeugtur 1 ange- 
ordneten und mit dem TurschloS 5 verbundenen AuSengriff 31. 
Dieser ist Teil der AuSengrif f anordnung 3 7 die zur Betati-. 
giang der obengenannten Sperrklinke, der Drehfalle 6 und der 
Verriegelung des Turschlosses 5 vorgesehen und in das zur 
B-Saule gerichtete Ende der Fahrzeugtur 1 montiert ist. Die 
Sperrklinke und die Drehfalle 6 sind in Figur 2 nicht darge- 
stellt. 
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Dem TurauSenblech 8 der Fahrzeugtiir 1 ist ein Turinnenblech 
9 zugeordnet, die beide als Trager fur verschiedene Aggrega- 
te und Module vorgesehen sind, beispielsweise einem elektri- 
schen Fensterheber . Am TurauSenblech 8 ist eine Griff schale 
33 angeordnet, in die der AuSengriff 31 eingesetzt und um 
ein Lager 34 schwenkbar gelagert ist. Somit kann der AuSen- 
griff 31 aus der gezeigten Ausgangsstellung unter Abheben 
seines dem Lager 34 entgegengesetzten Betatigungsendes auf- 
geschwenkt werden. 

In eine Montageof f nung der Griffschale 33 ragt eine ein-. 
stuckig an den AuSengriff 31 angeformte Aufnahme 31' hin- 
ein, die eine Schiebehulse 40 auf nimmt . Die Schiebehiilse 40 
liegt sowohl bei Betatigung als auch bei Nicht-Betatigung 
des AuSengriff s 31 auf der Aufnahme 31' des AuSengriff s 31 
auf. In einer hier nicht dargestellten, alternativen Ausfuh- 
rungsform ist vorgesehen, die Schiebehulse 4 0 erst bei Beta- 
tigung des AuSengriff s 31 in Verbindung mit dem AuSengriff 
31 zu bringen. 

Des weiteren ist die Schiebehulse 40 an dem SchlieSzylinder 
32', der in dem Einsteckteil 32 angeordnet ist, verschieb- 
bar gelagert. Alternativ oder zusatzlich dazu ist vorgese- 
hen, die Schiebehulse 40 an dem Einsteckteil 32 selbst ver- 
schiebbar zu lagern, wie weiter unten noch naher erlautert 
wird. 


Zwischen dem auf dem AuSengriff 31 bzw. 31' aufliegenden 
Ende der Schiebehulse 40 und dem Einsteckteil 32 ist eine 
Druckfeder 41 angeordnet, die den SchlieSzylinder 32' voll- 
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standig umfafit. Diese Druckfeder 41 ist als Ruckholfeder 
des AuSengriffs 31 bzw. 31' und der Schiebehulse 40 vorgese- 
hen, worauf weiter unten naher eingegangen wird. 

Das Einsteckteil 32 ist im TurauEenblech 8 derart angeord- 
net und fixiert, daS es gegen ungewolltes Herausnehmen 
gesichert ist. Diese Sicherung erfolgt durch eine hier 
nicht dargestellte Rastverbindung des Einsteckteils 32 mit 
dem Turaufienblech 8. Um keine Feuchtigkeit in den Zwischen- 
raum zwischen TiirauSen- und Turinnenblech 8 bzw. 9 eindrin- 
gen zu lassen, ist eine hier ebenfalls nicht dargestellte 
Dichtung zwischen dem TiirauSenblech 8 und dem Einsteckteil 
32 angeordnet. Dies ist besonders fiir eine ordnungsgemafie 
Funktion von in der Fahrzeugtiir 1 angeordnet en elektrischen 
bzw. elektronischen Elementen, beispielsweise Sensoren 
einer Zentralverriegelung, von Vorteil. Zusatzlich dazu 
sind weitere, nicht naher dargestellte Dichtungen- zwischen 
dem AuSengriff 31 sowie dem TiirauSenblech 8 und der Griff- 
schale 33 vorgesehen. 

Der SchlieJSzylinder 32' weist ein Paddei 35 auf, das in 
Wirkverbindung mit einer SchloSnuS 36 des am Turinnenblech 
9 angeordneten Tiirschlosses 5 steht ; Durch Betatigung des 
Schliefizylinders 32' wird das Paddei 35 derart bewegt, daS 
die Sperrklinke bzw. Drehfalle 6 des Tiirschlosses 5 ent- 
bzw. verriegelt wird. 


Das TurschloS 5 ist uber einen Betatigungshebel 37, der zur 
Betatigung der Sperrklinke und der Drehfalle 6 vorgesehen 
ist, mit der Schiebehulse 4 0 verbunden. Dazu weist der 
Betatigungshebel 37 ein Rastelement 39 auf, das in eine Off- 
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nung 39' der Schiebehulse 40 einrastbar ist. Die Verbindung 
zwischen dem TurschloS 5 und dem Betatigungshebel 37 wird 
durch eine Schraubverbindung 38 zur Verfiigung gestellt. 
Alternativ dazu ist hier aber jede andere Art der Verbin- 
dung ebenfalls moglich. 

Die hier beschriebene AuSengrif f anordnung 3 mit der Verbin- 
dung des AuSengrif fs 31 mit dem TurschloS 5 weist eine Viel- 
zahl von Vorteilen auf . Sie umfaSt nur eine geringe Anzahl 
. von Einzelteilen und ist daher kostengunstig herstellbar. 
Daruber hinaus ist der Mont ageauf wand sehr gering. Dies 
liegt zum einen an der geringen Anzahl der notwendigen 
Einzelteile, zum anderen aber auch an der geringen Anzahl 
deir Montageschritte, die zur Montage der beschriebenen 
AuSengriff anordnung 3 in die Fahrzeugtiir- 1 benotigt werden. 
Die Anzahl der Montageschritte beschrankt sich im wesentli- 
chen auf zwei Schritte. In einem ersten Schritt wird der 
AuSengriff 31 in die Griff schale 33 eingesetzt. Danach wird 
das Einsteckteil 32 zusammen mit dem SchlieSzylinder 32' 
und der Schiebehulse 4 0 in die obengenannte Montageof f nung 
eingesetzt und mit dem TurschloS 5 verbunden. Die Schiebe- 
hulse 40 wird dabei an dem AuSengriff 31, 31' angeordnet 
und in das Turschlofi 5 mittels der Rast verbindung 39, 39' 
eingerastet. Diese einzelne Montagebewegung stellt somit 
sicher, daS sowohl das Einsteckteil 32 mit dem SchlieSzylin- 
der 32' als auch der AuSengriff. 31 bzw. 31' iiber die Schie- 
behulse 40 mit dem TurschloS 5 verbunden wird. Es ist daher 
kein zusatzlicher Montageschritt zur Verbindung des AuSen- 
griff s 31 mit dem TurschloS 5 notwendig. 


Ein weiterer Vorteil ist der geringe Platzbedarf. Dieser 
ist derart gering, da£ die erf indungsgemaSe Vorrichtung be- 
sonders gut in Fahrzeugturen mit geringem Montageplatz mon- 
tierbar ist. Dies sind beispielsweise Fahrzeugturen von 
Kleinwagen, aber auch Fahrzeugturen, in die eine Vielzahl 
von weiteren Modulen (Fensterheber, Lautsprecher, etc.) mon- 
tiert ist, die ebenfalls einen gewissen Montageplatz benoti- 
gen. 

Im folgenden wird kurz das Offnen der Fahrzeugtur 1 mittels 
der oben beschriebenen Aufiengrif f anordnung 3 beschrieben. 
Zum Offnen der Fahrzeugtur 1 mu£ zunachst die Sperrklinke 
bzw. die Drehfalle 6 des Turschlosses 5 durch Betatigung 
des Schliefizylinders 32' entriegelt werden. Sodann wird 
durch Betatigung des AuSengriffs 31 die Sperrklinke derart 
bewegt, daE die Drehfalle 6 freigegeben und durch Ziehen am 
Aufiengriff 31 gedreht wird. Die Fahrzeugtur 1 kann dann ge- 
offnet werden. Wird der AuBengriff 31 nun losgelassen, so 
werden sowohl der AuSengriff 31 als auch die Schiebehulse 
40 gleichzeitig durch die einzelne Druckfeder 41 in ihre 
urspriingliche Position geschoben. Die Anordnung einer 
zweiten Riickholfeder ist daher nicht notwendig. Hierdurch 
wird weiterer Platz eingespart, so daS die Aufcengriff anord- 
nung weiter kompakter wird. 

Wie oben erwahnt, ist das Einsteckteil 32 gemaS Figur 2 mit- 
tels einer Rastverbindung mit dem TurauSenblech 8 verbunden 
bzw. fixiert. Eine alternative Fixierung zeigen die Figuren 
2a und 2b. 
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Figur 2a zeigt die Fixierung des Einsteckteils 32 mit.tels 
einer Schraubverbindung 50 an der Griff schale 33. Eine 
weitere mogliche Schraubverbindung 51 des Einsteckteils 32 
mit der Griffschale 33 zeigt Figur 2b. Zur Montage bzw. De- 
montage dieser Schraubverbindungen 50 und 51 sind Offnungen 
60 und 61 im Turinnenblech 9 vorgesehen. Diese sind bei ge- 
offneter Fahrzeugtur 1 ohne weiteres zuganglich, so daS die 
Schraubverbindung 50 bzw. 51 problemlos und leicht montier- 
bar bzw. demontierbar ist. 

Wie in Figur 2a gezeigt, ist eine weitere Offnung 60' zur 
Losung der Rastverbindung zwischen dem Betatigungshebel 37 
und der Schiebehulse 40 vorgesehen, die bei geoffneter 
Fahrzeugtur 1 ebenfalls leicht zuganglich ist. 

Figur 2c zeigt den mit dem TurschloS 5 verbundenen AuBen- 
griff 31, dessen zugeordnetes Einsteckteil 32 keinen 
Schliefizylinder, sondem einen Inf rarot-Empf anger einer au- 
tomat ischen Steuerung des Turschlosses 5 aufweist. Der 
Inf rarot-Empf anger dient zum Empfang eines Steuerungsi- 
gnals, bei dem die Sperrklirike bzw. die Drehfalle 6 des Tur- 
schlosses 5 mittels nicht dargestellter Stellmotoren ent- 
bzw. verriegelt wird. Die hier gezeigte Ausfuhrungsf orm 
eignet sich insbesondere fur die Beif ahrer- und fur die 
Fondtiiren. Fur die Fahrertur ist es von Vorteil, das Ein- 
steckteil 32 sowohl mit dem Inf rarot-Empf anger der automati- 
schen Steuerung des Turschlosses 5 als auch mit einem 
SchlieSzylinder 31' zur Notoffnung der Fahrertur zu verse- 
hen . 


13 


Eine weitere mogliche Anordnung zur Anfederung des Aufien- 
griffs 31 zeigt Figur 2d. Der Aufiengriff 31 ist dabei 
mittels. einer Bugelfeder 70 mit der Griff schale 33 derart 
verspannt, dafi er nach seiner Betatigung zusairanen mit der 
Schiebehulse 40 wieder in die ursprungliche Position vor 
der Betatigung geschoben wird. 

Figur 3 zeigt in einer vergrofierten Darstellung ein weite- 
res Ausfuhrungsbeispiel eines Einsteckteils 32 mit einem 
Schliefizylinder 32' und einem U-formig ausgebildeten Verbin- 
dungselement 45. 

Zentrisch im Einsteckteil 32 ist ein SchlieSzylinder 32' 
gelagert, dessen Paddel 35 durch eine Offnung 45b des Ver- 
bindungselements 45 ragt. Des' weiteren weist das Einsteck- 
teil 32 zur Fuhrung von Fuhrungs element en 45a des Verbin- 
dungs elements 45 beidseitig Fuhrungen 32a auf. 

Das hier. nicht dargestellte TurschloS 5 wird mit dem Verbin- 
dungselement 45 uber eine Rastverbindung verbunden. Dazu 
weist das Verbindungselement 45 eine Offnung 45c auf, in 
die ein hier nicht dargestelltes Rast element des Turschlos- 
ses 5 zur direkten Verbindung des Tiirschlosses 5 mit dem 
Verbindungselement 45 greift. 

Der AuSengriff 31 (nicht dargestellt) liegt bei diesem Aus- 
fuhrungsbeispiel an den Anschlagsf lachen 80 der Fuhrungsele- 
mente 45a an. Wird der Aufiengriff 31 betatigt, so wird das 
Verbindungselement 45 entlang der Fuhrungen 32a zum Kopf 
des Einsteckteils 32 verschoben. Dabei wird eine Druckfeder 
41, deren Anordnung Figur 4 zeigt, derart zusammengedruckt , 
daS der Aufiengriff 31 und das Verbindungselement 45 nach 
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der Betatigung des Aufiengriffs 31 (Loslassen des Aufien- 
griffs) in ihre urspriingliche Position vor Betatigung des 
Aufiengriffs verschoben werden. 

Das in Figur 4 dargestellte Verbindungselement 45 weist 
gegenuber dem in Figur 3 darges tell ten Verbindungselement 
eine indirekte Verbindung mit dem Turschlofi 5 auf . Dazu ist 
am Verbindungselement 45 ein Rastelement 45c angeordnet, 
das in eine Offnung 37' des Betatigungshebels 37 greift'. 
Dieser Betatigungshebel 37 ist, wie oben schon erlautert, 
mit dem Turschlofi 5 verbunden und dient zur Betatigung der 
Sperrklinke bzw. der Drehfalle 6 des Turschlosses 5. 


Anspruche 

1 . Vorrichtung zum Verbinden eines an der AuBenhaut eines 
Kraf tf ahrzeugs angeordneten und mit einer Federkraft 
beauf schlagten AuSengriffs mit einem innerhalb eines 
Karosseriebauraums bef estigten Schliefisystem, insbeson- 
dere fur Fahrzeugturen und Fahrzeugklappen, 

dadurch gekennzeichnet , 

daS der Aufiengriff (31) eine Aufnahme (31') aufweist, 
die mit einem von der Seite der AuSenhaut (8) . einsteck- 
baren Verbindungselement (40, 45) in wechselseitige 
Mitnahmeverbindung bringbar ist, und daS das eine, dem 
SchlieSsystem (5) zugeordnete Ende des Verbindungsele- 
ments (40, 45) in Wirkverbindung mit einem ein Sperr- 
element (6) des SchlieSsystems (5) entriegelnden Beta- 
tigungs element (37) verbindbar und das andere Ende des- 
Verbindungselements (40, 45) an einem von der AuBen- 
haut (8) her einsteckbaren sowie beziiglich der AuSen- 
haut (8) fixierbaren Einsteckteil (32) verschiebbar ge- 
lagert ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daS das Einsteckteil (32) einen SchlieSzylinder" (32') 
und/oder einen Inf rarot-Empf anger aufweist. 
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Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das Einsteckteil (32) Beleuchtungsmittel 
auf weist . 


Vorrichtung nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS der Schliefizy- 
linder (32') uber ein drehbares Paddel (35) mit einer 
NuS (36) des SchlieSsystems (5) in Eingriff steht. 


5. 


6. 


7. 


Vorrichtung nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dag zur Anfederung 
und zur Begrenzung des Stellwegs des AuSengriffs (31) 
zwischen dem Einsteckteil (32) und'dem Verbindungsele- 
ment (40, 45) eine Druckfeder (41) abgestutzt ist. 


Vorrichtung nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS der AuSengriff 
(31) zu dessen Anfederung uber eine Feder (70) mit ei- 
ner Griff schale (33) verspannt ist. 


Vorrichtung nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi das Einsteck- 
teil (32) bezuglich der AuSehhaut (8) durch mindestens 
eine Offnung (60, 61) in der . Innenhaut (9) fixierbar 
ist. 


8 . Vorrichtung nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daJB das Einsteck- 
teil (32) formschlussig mit der Griffschale (33) ver- 
bunden ist . 

9. Vorrichtung nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet , daS die Verbindung 
zwischen dem Sperrelement (6) und dem Verbindungsele- 
ment (4 0, 45) durch Schnapp- oder Rast element e (3 9) er- 
folgt . 

10. Vorrichtung nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi die Verbindung 
zwischen dem Sperrelement (6) und dem Verbindungsele- 
ment (4 0, 45) durch ein separates, durch die Innen- 
haut (9) betatigbares Verbindungsteil (37). erfolgt. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Innenhaut (9) mindestens eine Montage/Demonta- 
ge-6ffnung (60') zur Herstellung und Auflosung der 
Verbindung zwischen dem Verbindungselement (40, 45) 
und dem Schliefisystem (5) aufweist. 

12 . Vorrichtung nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspruche, gekennzeichnet durch eine Sperrklinke als 
Sperrelement. 
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(57) Abstract 

. 3 

The invention relates to a device for connecting J 


an exterior handle (31) to a closing system (5), 
especially for vehicle doors and vehicle hinged lids. 
Said exterior handle is arranged on the exterior skin 
(8) of a motor vehicle and is subjected to the action of 
a spring force. The aim of the invention is to create 
a device which can be manufactured in a simple and 
economical manner and which can be installed with 
little complexity. To this end, the exterior handle 
(31) comprises a holding fixture (3T) which can be 
brought into contact in an interactive manner with 
a connecting element (40) which can be inserted 
from the exterior. In addition, the one end of the 
connecting element (40) which is assigned to the 
closing system (5) can be interactively connected to 
an actuating element (37) which unlatches the one 
blocking element of the closing system (5). The other 
end of the connecting element (40) is displaceably 
mounted on an insertion part (32) which can be 
inserted from the exterior skin (8) and which can be 



fixed with regard to the exterior skin (8). 


(57) Zusammenfassung 

Die Erfindung betrifft eine Vonichtung zum Verbinden eines an der AuBenhaut (8) eines Kraftfahrzeugs angeordneten und mit 
eincr Fderkraft beaufschlagten Aufiengriffs (31) mit einem Schliefisystem (5), insbesondere fur Fahrzeugturen und Fahrzeugklappen. 
Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vonichtung zu schafTen, die einfach und kostengunstig herstellbar sowie mit geringem Aufwand 
montierbar ist. Diese Aufgabe wird dadurch gelost, da6 der AuBengriff (31) eine Aufnahme (3T) aufweist, die mit einem von auBen 
einsteckbaren Verbindungselement (40) in wechselseitige Mitnahmeverbindung bringbar ist Daruber hinaus ist das eine t dem Schliefisystem 
(5) zugeordnete Ende des Verbindungselements (40) in Wirkverbindung mit einem Betatigungselement (37) verbindbar, das ein Sperrelement 
des Schliefisystems (5) entriegelt Das andere Ende des Verbindungselements (40) ist an einem von der AuBenhaut (8) her einsteckbaren 
sowie bezuglich der AuBenhaut (8) fixierbaren Einsteckteil (32) verschiebbar gelagert 


LEDIGUCH ZVR INFORMATION 

Codes zur Identifizierung von PCT-Vertragsstaaten auf den Kopfbdgen der Schriften, die intemationale Anmeldungen gemSss dem 
PCT verdffentlichen. 


AL 

Albanien 

ES 

Spanicn 

LS 

Lesotho 

SI 

Slowenien 

AM 

Armcnicn 

FI 

Finn land 

LT 

Litauen 

SK 

Slowakci 

AT 

Osterreich 

FR 

Frankreich 

LU 

Luxemburg 

SN 

Senegal 

AU 

Australia) 

GA 

Gabun 

LV 

Lett land 

sz 

Swasiland 

AZ 

Aserbaidschan 

GB 

Vcrcinigtcs Konigrcich 

MC 

Monaco 

TO 

Tschad 

BA 

Bosnien-Herzegowina 

GE 

Georgicn 

MD 

Republik Moldau 

TG 

Togo 

BB 

Barbados 

GH 

Ghana 

MG 

Madagaskar 

TJ 

Tadschikistan 

BE 

Betgien 

GN 

Guinea 

MK 

Die ehemalige jugoslawische 

TM 

Turkmenistan 

BF 

Burkina Faso 

GR 

Griechenland 


Republik Mazedonten 

TR 

Tttrkei 

BG 

Bulgaria) 

HU 

Ungam 

ML 

Mali 

TT 

Trinidad und Tobago 

BJ 

Benin 

IE 

Irtand 

MN 

Mongolet 

UA 

Ukraine 

BR 

Brasflten 

IL 

Israel 

MR 

Mauretanien 

UG 

Uganda 

BY 

Belarus 

IS 

Island 

MW 

Malawi 

US 

Vereinigte Staaien von 

CA 

Kanada 

IT 

Italien 

MX 

Mexiko 


Amerika 

CF 

Zcntralafnkanischc Repnblflc 

JP 

Japan 

NE 

Niger 

uz 

Usbekistan 

CG 

Kongo 

KE 

Kenia 

NL 

Niederlande 

VN 

Vietnam 

CH 

Schweiz 

KG 

Kirgtsistan 

NO 

Norwegen 

YU 

Jugoslawten 

ci 

C6tc d'lvoirc 

KP 

Dernokraiische Volksrcpublflc 

NZ 

Neuseeland 

zw 

Zimbabwe 

CM 

Kanjcnm 


Korea 

PL 

Polen 



CN 

China 

KR 

Republik Korea 

PT 

Portugal 



CU 

Kuba 

KZ 

Kasachstan 

RO 

Rumanien 



CZ 

Tschechische Rqnzblik 

LC 

St Lucia 

RU 

Russische Foderatton 



DE 

Deutschland 

U 

Ltechtenstein 

SD 

Sudan 



DK 

DSnentark 

LK 

Sri Lanka 

SE 

Schweden 



EE 

Estland 

LR 

Liberia 

SG 

SineasuT 




A. CLA88HGAT10N OF SUBJECT HATTER 

IPC 6 E05B7/00 E05B65/20 


Aocorcl^ to tae mafl onal Patent Qaas^ 


a RELDS SEARCHED 


Mrirainctocuroentationaeeidied (daMfflcaflun system foiowed by dagsttcatfan symbols) 

IPC 6 E05B 


Doainentafcn searched other th^ m the fclote searched 


BeUrotfc data base consulted during the htetnaflcnal ©earch (rtamoof data base and, where piaco^ search terms used) 


C DOCUMENTS COK9DERED TO BE RELEVANT 


Category* 

C&ataddocuncmiwmiMcagcn, *^ aFpnpfe^ of the relevant pesa^ 

RetevanttodatnNo. 

A 

DE 196 19 869 A (VOLKSWAGEN A6) 
5 December 1996 (1996-12-05) 
the whole document 

1 

A 

DE 36 10 536 A (DR. INS. H. C. F. PORSCHE 
AS ) 1 October 1987 (1987-10-01) 
the whole document 

1 

A 

DE 30 30 519 A (DAIMLER-BENZ AG) 
18 February 1982 (1982-02-18) 
figures 

1 


j j Further documents arelstedm the cordktratlonolboxC. 


ID 


Patent family members am fated fci amex. 


* Sp e cial cate gori es of ctted do cune nt s ; 

" V <*°«uftaildefr^ art which ts not 

considered to be of particular relevance 

"E* eejflerdocuntentbutpublsriedon htemat lo i irf 
fling date 

V document whkh may throw oViubts on priority dakr>(e) or 
which ts ctted to establish the puttlca^date of another 
cftaffon or oner special reason (as spectted) 

XT c«xumertrefecr&^ to an oral dadoes exhJbMonor 


T later document published after the hterrurrJooal tttig date 
or priority date and not hcontlct with the applcaflon but 
cited to understand the pttictpte or theory urtdertytngthe 


T" dcwumertpubfsiied prior to IheHem^ fflrcg date but 
later than the priority date datiiied 


^ cfecumerftof paillaiariete^^ 

cafmottoconsldetedrKKdorcarfrt to 
twotveenirwer€vestepwhmte taken alone 

V ofccurnentotfparacUarrelevar^ 

cannct be considered to trweire an ftr^^ step when the 
doctSRenttecOTfcbiedwfmcrieormbreote such docu- 
ments, such ccmbtaaflon being obvious to a person eMled 
tithe art 

V oVxument member of the same patent famty 


Date of the actual completion of the ftemallortal seaich 


23 November 1999 


Date of mating of the International search leport 

03/12/1999 


Name and maftog address of the ISA 

BjopeenPatertOflk^PB.5618Patenflaan2 
Nt - 2280 MV Rgswtjc 
Tet (431-70) 340-2040, Tx. 31 651 eponi. 
Fax (431-70) 340-3016 


Audiortzed offloer 


West In, K 


fam PCTOSAfilO (MocndAnO (Jkjy 1989} 


INTERNA i. lONAL SEARCH REPORT 

tiifuukdiiuii on patent tamdy nmiibei* 


bit oon* Application Mo 

PCT/DE 99/01696 


Patent document 
cftadto search report 


Piirflcatton 


Patent famSy 


PiA&c&lion 
datB 


DE 19619869 A 


05-12-1996 


NONE 


DE 3610536 


01-10-1987 


NONE 


DE 3030519 A 18-02-1982 NONE 


A. KLA88FZSERUM0 DE3 ANUEL0UNQ8QEQEM8TAKDE8 

IPK 6 E05B7/00 EQ5B65/20 


NachoVylntemaflonalenPal^^ 


B. RECHEROSEHTEQEBXETE 


Recheffchterter MntfeetprObtcfl (K fai M ffitot ki ia ayatero tnd KfcwJfflcafaiaawi tbcto ) 

IPK 6 E05B 


Recheict^eberrachtzunh^^ 


Wahrend derbitonaflonaten Recherche kofwitterte dektrorbdie Oatertoei* (Kane der Oatetto* wd evtL verwendete S m i fc etflfl e ) 


q AL8 WESBfTUCH AWQE8EHEWE UWTERLAQEW 

Kategorte 0 BezefcrnngderVerttlen^^ Betr.Anapiuch Mr, 


A DE 196 19 869 A (VOLKSWAGEN AG) 1 

5. Dezember 1996 (1996-12-05) 
das ganze Dokument 

A DE 36 10 536 A (DR. INS. H. C. F. PORSCHE 1 

A6 ) 1. Oktober 1987 (1987-10-01) 
das ganze Dokument 

A DE 30 30 519 A (DAIMLER-BENZ AG) 1 

18. Februar 1982 (1982-02-18) 
Abblldungen 


□ 


WettewVetofferrtfcimgigenatnd ^ 


ID 


Sen© Anhang Pafentianrito 


• Beeondete Kategorten von angegebenen Verfffentlchuneen 

"A" VertffenfflclwadedenaDgem^ oWTechrtfcdeMeit 
abernk^edsbeaonderabedeutsamanziJBchentet 

"E" aJteiwDolainenidBsJedochentamoder nach dem tntemaflonaJen 
/vvnaoeoaiuTi vefonernicni women tat - 

V VeiWMIohuig,dege4^lst<ftim Prt ort t fita wguch zwetfettaft cr- 

achehen zu tesaen, oder duch de das VetVnemdhurq&dBXiMnetoer 

andermtmRecheicherfcetm 

eolatoafeataehemana^fOTbeoorKiem 

auBgefGhrf) 

V Verbttentifiuiftdfeslchatie^mQnd^ Offertbanng> 

etne Benubwg, dne AuBsteOwg oder endere MaBnahmenbesdeht 
"F" VertMfc nflfc lwqi devordemrteinatfohaten Arroddedatwrvaberrtach 


^ Spatere V erflflertflc^^ 

oder detn Priotftfltedalurn verfiAentloht worden 1st uid ntft der 
A/mekimgricMkoMeitsona^mjrzun Vefs&xHs deader 

ineone engegeben let 

■X" VetWfenflJcfoM von beaonderer BedaAtig; (febeerwpnicrtoErflmirig 
tann i aDetn [au fgund deeer yer «ert0otwg nteht ate neu oder auf 
etfadedacher Tfifl^ceft benftend betrachtet werden 

"Y* VefflfertQchwg ^^y 'jdcrer Bedeutmg; de be yapfuohto Erflndtug 
taw ntaht ab auf ft kiedaoher Tafl (jkeft beniwnd betrachtet 
wciden, wem do VerdYfentlcruig rrit drier oder fnerveren anderen 
VerMenMwigen deeer Kategorie hi VeibMiv gefaracht wWund 
deoo Verbtidtfig (Ik efcten Fadhrnarn rahetegend 1st 

*V VerttfentffcfuigL de Mttfed <tetBefc<n PalerttamD© W 


Dattxn dee AbecNusaeo der trtemaflonaJen Recherche 

23. November 1999 

Abecodedatiin deelittoiittitionalen RechecohenbertcMs 

03/12/1999 

Name ind Postanaohrtf! der tntanaflmrien Recherchcnbehfirde 

Euopfitachea Patertamt PJl 5818 Petenttaan 2 
NL - 2260 HV njmQc 
Tet (+31-70) 340-2040, Tx.31 651 epont. 
Fax (+31-70)340-8016 

oe¥ounacnogter oeorensteter 

West In, K 


INTERNAHONALER R^C'HERCHENBERICHT 




S26rS<JPCT/PTO 11 DEC 2000 


PCT/DE99/0 1 696 40868OBP/M521 


ENGLISH TRANSLATION OF 
INTERNATIONAL APPLICATION 
AND ANNEXES TO 
INTERNATIONAL 
PRELIMINARY EXAMINATION 
REPORT INCORPORATED 


1- \^ 


8 V 


PATENT COOPERATION TREATY 

PCT 


2 


INTERNATIONAL PRELIMINARY EXAMINATION REPORT 

(PCT Article 36 and Rule 70) 


BRO 539 WO 

FOR FURTHER ACTION See Notiflcation of Transmittal of International 

Preliminary Examination Report (Form PCT/IPEA/4 1 6) 

International application No. 

PCT/DE99/01696 

International filing date (day/month/year) Priority date (day/month/year) 

04 June 1999 (04.06.99) 1 1 June 1998 (1 1.06.98) 

International Patent Classification (IPC) or national classification and IPC 
E05B 7/00 

Applicant ~ ~ 

BROSE FAHRZEUGTEILE GMBH & CO. KG, COBURG 


I^Lh^^ 0 "? 1 P^™"^' ^nation report has been prepared by this International Preliminary Examining 
Authority and is transmitted to the applicant according to Article 36. 5 


This REPORT consists of a total of 


. sheets, including this cover sheet. 


This report is also accompanied by ANNEXES, i.e., sheets of the description, claims and/or drawings which have 
SeV^^^ — ■ ««■« - Authority 


(see Rule 7U. 1 6 and Section 607 of the Administrative Instructions under the PCT) 
These annexes consist of a total of 6 sheets. 


3. This report contains indications relating to the following items: 
Basis of the report 
Priority 

Non-establishment of opinion with regard to novelty, inventive step and industrial applicability 
Lack of unity of invention 

f^£^^t2^$$2^° novelty - inventive ste " ° r indus -' -PPlic-rfli^. 

Certain documents cited 
Certain defects in the international application 
Certain observations on the international application 


I 

LXJ 

II 

□ 

III 

□ 

IV 

□ 

V 

El 

VI 

□ 

VII 


VIII 

Kl 


Date of submission of the demand 

28 December 1999 (28.12.99) 

Date of completion of this report 

26 July 2000 (26.07.2000) 

Name and mailing address of the IPEA/EP 
Facsimile No. 

Authorized officer 
Telephone No. 


Form PCT/1PEA/409 (cover sheet) (January 1994) 


INTERNATIONAL PRELIMINARY EXAMINATION REPORT 


International application No. 

PCT/DE99/01696 


I. Basis of the report 


I . This report has been drawn on the basis of (Replacement sheets which have been furnished to the receiving Office in response to an invitation 
under Article 1 4 are referred to in this report as 'originally filed" and are not annexed to the report since they do not contain amendments ): 

| | the international application as originally filed. 

the description, pages 2 > , as originally filed, 

pages , filed with the demand, 

pages jj_3 ? filed with the letter of 

pages , filed with the letter of 


26 June 2000 (26.06.2000) 


the claims. 


Nos. 
Nos. 
Nos. 
Nos. 
Nos. 


1-12 


, as originally filed, 

, as amended under Article 19, 

, filed with the demand, 

, filed with the letter of 

, filed with the letter of 


26 June 2000 (26.06.2000) 


the drawings. 


sheets/fig 
sheets/fig 
sheets/fig 
sheets/fig 


1/8-8/8 


, as originally filed, 
, filed with the demand, 
, filed with the letter of 
, filed with the letter of 


2. The amendments have resulted in the cancellation of: 
I 1 the description, pages 

□ 

the claims, Nos. 


□ 

the drawings, sheets/fig 


3 ["I This re P ort nas Deen established as if (some of) the amendments had not been made, since they have been considered 
— to go beyond the disclosure as filed, as indicated in the Supplemental Box (Rule 70.2(c)). 

4. Additional observations, if necessary: 

See separate sheet 
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I. Basis of the report 

1. This report has been drawn on the basis of (Replacement sheets which have been famished to the receiving Office in response to an invitation 
under Article 1 '4 are referred to in this report as "originally filed" and are not annexed to the report since they do not contain amendments.): 

Page 3 from 26 June 2000 was incorrectly labeled as page 
2 (see page 1 from the letter from 26 June 2000) . 
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V. Reasoned statement under Article 35(2) with regard to novelty, inventive step or industrial applicability; 


citations and explanations supporting such statement 

1 . Statement 

Novelty (N) Claims 1-12 YES 

Claims NO 

Inventive step (IS) Claims 1-12 YES 

Claims . NO 

Industrial applicability (I A) Claims 1-12 YES 

Claims NO 

2. Citations and explanations 


DE-A1-19 619 869 (Dl) is regarded as the closest prior 
art . 

1.1 Dl describes a device for opening vehicle door 
wings . 

1.2 The problem to be solved by the invention is that of 
creating a device for opening vehicle door wings 
that is an alternative to the devices in the prior 
art and that can be produced in an easy and cost- 
effective manner and assembled with little effort. 

1.3 The solution consists in displaceably mounting one 
end of connecting element (40, 45) is displaceably 
on an insert that can be inserted from the outer 
surface side and is fixed with respect to the outer 
surface. Said displaceable mount on an insert is not 
described in Dl . 

1.4 This combination of features contained in Claim 1 is 
neither known from nor suggested by the relevant 
prior art. Therefore the subject of Claim 1 is novel 
and inventive (PCT Article 33(2) and (3)). 
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International application No. 
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2. Because Claims 2 to 12 are dependent on Claim 1, 
their subject matter is also novel and inventive. 

3. The subject matter of Claims 1 to 12 is industrially 
applicable (PCT Article 33(4)). 
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INTERNATIONAL PRELIMINARY EXAMINATION REPORT 


VII. Certain defects in the international application 

The following defects in the form or contents of the international application have been noted: 

2.1 Pages 1 to 3 of the description 

The amendments from 2 6 June 2000 were not done correctly: 
pages 1 to 3 do not properly follow one another. 
Page 3 from 2 6 June 2000 was incorrectly labeled as page 
2. The end of page 1 does not make the correct transition 
to the beginning of page 2, and the end of page 2 is 
printed again at the beginning of page 3. Further, the 
last paragraph on page 3 of the request from 31 August 
1999 is not included on page 3 of the amendments from 26 
June 2000. 

2.2 The two-part form of Claim 1 

Although Claim 1 is written in two-part form, the 
feature that "the outer handle has a holder that is 
connected in a mutually entrainable manner to a 
connecting element that is insertable from the 
outer surface side" has been placed in the 
characterizing portion, which is incorrect because 
said feature was disclosed in Dl (see below) in 
conjunction with the features indicated in the 
preamble (PCT Rule 6.3(b)). 

Dl describes (the reference signs pertain to Dl) a 
device according to the preamble of Claim 1, 
wherein the outer handle (8) has a holder (11) that 
that is connected in a mutually entrainable manner 
to a connecting element (6) that is insertable from 
the outer surface side (see description, column 1, 
line 54 to column 2, line 22; Figure 4). 
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VII. Certain defects in the international application 

2.3 Prior art citation 

Contrary to the requirements of PCT Rule 
5.1. (a) (ii) , the description fails to cite the 
prior art (resulting from the defects mentioned in 
point 2.1 of the present report). The relevant 
prior art indicated in Dl is not cited in the 
description . 
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International application No. 
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VIII. Certain observations on the international application 

The following observations on the clarity of the claims, description, and drawings or on the question whether the claims are fully 
supported by the description, are made: 

The preamble of Claim 1 states " a device...having an outer 
handle that is arranged on the outer surface of a vehicle 
and to which elastic force is applied, and having a 
closing system that is attached in an interior space 
within the vehicle body" . 

The use of the words "arranged", "attached" and "applied" 
makes it unclear (PCT Article 6) that the outer surface 
and the vehicle body area are not part of the claimed 
device. The imprecise words have not been replaced by the 
clearer terms "can be arranged", "can be applied" and 
"attachable" . 
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Anmelder 

BROSE FAHRZEUGTEILE GMBH & CO. et al. 


1 . Dem Anmelder wird mitgeteilt, daft ihm die mit der intemationalen vorlaufigen Pruf ung beauftragte Behorde 
hiermit den zu der intemationalen Anmeldung erstellten intemationalen vorlaufigen Pruf ungsbericht, 
gegebenenfalls mit den dazugehorigen Anlagen, Qbeimittelt. 


Eine Kopie des Berichts wird - gegebenenfalls mit den dazugehorigen Anlagen 
Weiterleitung an alle ausgewahtten Amter ubermrttert. 


dem Intemationalen Buro zur 


3. Auf Wunsch eines ausgewahtten Amts wird das Internationale Buro eine Ubersetzung des Berichts (jedoch 
nicht der Anlagen) ins Englische anfertigen und diesem Amt ubermitteln. 


4. ERINNERUNG 

Zum Eintritt in die nationale Phase hat der Anmelder vor jedem ausgewahtten Amt innerhalb von 30 Monaten 
ab dem Prioritatsdatum (oder in manchen Amtem noch spater) bestimmte Handlungen (Einreichung von 
Obersetzungen und Entrichtung nationaler Gebuhren) vorzunehmen (Artikel 39 (1)) (siehe auch die durch das 
Internationale Buro im Formblatt PCT/IB/301 ubermittelte Information). 

1st einem ausgewahtten Amt eine Ubersetzung der intemationalen Anmeldung zu ubermitteln, so muB diese 
Ubersetzung auch Obersetzungen aller Anlagen zum intemationalen vorlaufigen Pruf ungsbericht enthalten. Es 
ist Aufgabe des Anmelders, solche Obersetzungen anzufertigen und den betroffenen ausgewahtten Amtem 
direkt zuzuleiten. 


Weitere Einzelheiten zu den maBgebenden Fristen und Erfordernissen der ausgewahlten Amter sind Band II 
des PCT-Leitfadens fur Anmelder zu entnehmen. 


Name und Postanschrift der mit der intemationalen Prtifung 
beauftragten Behorde 

Europaisches Patentamt 
D-80298 M tin chen 

Tel. +49 89 2399 - 0 Tx: 523656 epmu d 
Fax: +49 89 2399 - 4465 


Bavollmachtigter Bediensteter 
Radoch, M 

Tel. +49 89 2399-2847 
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VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMM EN ARBEIT AUF DEM 

GEBIET DES PATENTWESENS 

PCT 


INTERNATIONALER VORLAUFIGER PRUFUNGSBERICHT 

(Artikel 36 und Regel 70 PCT) 


Aktenzeichen des Anmelders Oder Anwalts 
BRO 539 WO 

siehe Mitteilung Ober die Ubersendung des internationaten 
WEITERES VORGEHEN vorlaufigen PrOfungsbericht (Formblatt PCT/1PEA/416) 

Internationales Aktenzeichen 
PCT/DE99/01696 

Internationales Anmeidedatum(Tag/Monat/Jahr) 
04/06/1999 

Priori tatsdatum (Tag/Monat/T ag) 
11/06/1998 


Internationale Patentklassification (IPK) Oder national© Klassifikation und IPK 
E05B7/00 

Maikowski & Ninnemann 
Eingegangen 

2 1 Jul i 2000 


Anmelder 

BROSE FAHRZEUGTEILE GMBH & CO. et al. 

Frist Frl^riiQr 



1 . Dieser internationale vorlaufige PrOfungsbericht wurde von der mit der Internationale vorlaufigen Prufung beauftragt 
Behorde erstellt und wird dem Anmelder gemaft Artikel 36 ubermittelt. 


2. Dieser BERICHT umfa&t insgesamt 6 Blatter einschlieGlich dieses Deckblatts. 

O AuBerdem liegen dem Bericht AN LAG EN bei; dabei hand eft es sich urn Blatter mit Beschreibungen, Anspruchen 
und/oder Zeichnungen, die geandert wurden und diesem Bericht zugrunde liegen, und/oder Blatter mit vor dies r 
Behdrde vorgenommenen Berichtigungen (siehe Regel 70.16 und Abschnitt 607 der Verwattungsrichtlinien zum PCT). 

Diese Antagen umfassen insgesamt 6 Blatter. 


3. Dieser Bericht enthalt Angaben zu folgenden Punkten: 


I 


II 

□ 

III 

□ 

IV 

□ 

V 


VI 

□ 

VII 


VIII 

(3 


Grundlage des Berichts 
Prioritat 

Keine Erstellung eines Gutachtens uber Neuheit, erfinderische Tatigkeit und gewerbliche Anwendbark it 
Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung 

Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderische Tatigkeit und der 
gewerbliche Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

Bestimmte angefuhrte Unterlagen 

Bestimmte Mangel der internationaten Anmeldung 

Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung 


Datum der Einreichung des Antrags 


28/12/1999 


Datum der Fertigstellung dieses Berichts 

2 6. 07. 00 


Name und Postanschrift der mit der internationalen vorlaufigen 
Prufung beauftragten Behorde: 
Europaisches Patentamt 

D-80298 Munchen 
Tel +49 89 2399 - O Tx: 523656 epmu d 

Fax; +49 89 2399 - 4465 


Bevollmachtigter Bediensteter 
Nicol, Y 

Tel. Nr. +49 89 2399 2984 


Formblatt PCT/IPEA/409 (Deckblatt) (Januar 1994) 


INTERNATIONALER VORLAUFIGER 
PRUFUNGSBERICHT 


Internationales Aktenzeichen PCT/DE99/01 696 


I. Grundlage des Berichts 

1 . Dieser Bericht wurde erstellt auf der Grundlage (Ersatzblatter, die dem Anmeldeamt auf eine Aufforderung nach 
Artikef 14 hin vorgelegt wurden, getten im Rahmen dieses Berichts als "ursprunglich eingereicht" und sind ihm 
nicht beigefugt, weif sie keine Anderungen enthaften.): 

Beschreibung, Seiten: 

2,4-14 ursprungliche Fassung 

1 ,3* eingegangen am 27/06/2000 mit Schreiben vom 26/06/2000 

Patentanspruche, Nr.: 

1-12 eingegangen am 27/06/2000 mit Schreiben vom 26/06/2000 

Zeichnungen, Blatter: 

1/8-8/8 ursprungliche Fassung 

2. Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung, Seiten: 

□ Anspruche, Nr.: 

□ Zeichnungen, Blatt: 

3. □ Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der Anderungen erstellt worden, da diese aus den 

angegebenen Grunden nach Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehatt in der ursprunglich 
eingereichten Fassung hinausgehen (Regel 70.2(c)): 

4. Etwaige zusatzliche Bemerkungen: 

siehe Bei blatt 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER 
PRUFUNGSBERICHT 


Internationales Aktenzeichen PCT/DE99/01 696 


V. Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erf inderischen Tatigkeit und d r 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

1. Feststellung 

Neuheit (N) Ja: Anspruche 1-12 

Nein: Anspruche 

Erf inderische Tatigkeit (ET) Ja: Anspruche 1-12 

Nein: Anspruche 

Gewerbliche Anwendbarkeit (G A) Ja: Anspruche 1-12 

Nein: Anspruche 

2. Unterlagen und Erklarungen 
siehe Beiblatt 

VII. Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 

Es wurde festgestellt, daB die intemationale Anmeldung nach Form oder Inhalt folgende Mangel aufweist: 
siehe Beiblatt 

VIII. Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung 

Zur Klarhert der Patentanspruche, der Beschreibung und der Zeichnungen oder zu der Frage, ob die Anspruche 
in vollem Umtang durch die Beschreibung gestutzt werden, ist tolgendes zu bemerken: 

siehe Beiblatt 
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Punkt 1 

Die Seite 3 vom 26/6/00 wurde unrichtigerweise Seite 2 genannt. (siehe Seite 1 vom 
Schreiben vom 26/6/00). 

1. Zu Punkt V 

Das Dokument DE 196 19 869 A1 (D1) wird als nachstliegender Stand der Technik 
angesehen. 

1.1 D1 beschreibt eine Vorrichtung zum Offnen von Flugeln eines Kraftfahrzeugs. 

1.2 Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine zu den Vorrichtungen des Stands 
der Technik alternative Vorrichtung zum Offnen von Flugeln eines Kraftfahrzeugs 
zu schaffen, die einfach und kostengunstig herstellbar sowie mit geringem 
Aufwand montierbar ist. 

1.3 Die Losung besteht darin, daf3 ein Ende des Verbindungselements (40, 45) an 
einem von der Au3enhaut her einsteckbareri sowie beziiglich der AuBenhaut 
fixierten Einsteckteil verschiebar gelagert ist. Diese verschiebare Lagerung in 
einem Einsteckteil ist im Dokument D1 nicht beschrieben. 

1.4 Diese in Anspruch 1 enthaltene Merkmalskombination ist aus dem vorliegenden 
Stand der Technik weder bekannt, noch wird sie durch ihn nahegelegt. Der 
Gegenstand des Anspruchs 1 ist somit neu und erfinderisch (Artikel 33(2) und (3) 
PCT). 

2. Da die Anspruche 2 bis 12 abhangig von Anspruch 1 sind, sind ihre Gegenstande 
auch neu und erfinderisch. 

3. Die Gegenstande der Anspruche 1 bis 12 sind gewerblich anwendbar (Artikel 
33(4) PCT). 

2. Zu Punkt VII: Bestimmte Mangel im Form der internationalen Anmeldunq 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER Internationales Aktenzeichen PCT/DE99/01 696 
PRUFUNGSBERICHT - BEIBLATT 


2.1. Seite 1 bis 3 von der Beschreibung 

Die Anclerungen vom 26/6/00 wurden nicht richtig durchgefuhrt: die Seite 1 bis 3 folgen 
sich nicht richtig. 

Die Seite 3 vom 26/6/00 wurde unrichtigerweise Seite 2 genannt. Das Ende der Seite 1 
passt nicht mit dem Anfang der Seite 2 zusammen; und das Ende der Seite 2 ist am 
Anfang der Seite 3 wiedergeschrieben. Ausserdem, der letzte Paragraph der Seite 3 
des Antrags vom 31/08/99 steht nicht auf die Seite 3 der Anderungen vom 26/6/00. 

2.2. Zweiteilige Form des Anspruchs 1 

Der Anspruch 1 ist zwar in der zweiteiligen Form abgefaGt; das Merkmal, daB 
"der AuBengriff eine Aufnahme aufweist, die mit einem von der AuBenhaut her 
einsteckbaren Verbindungselement in wechselseitiger Mitnahmeverbindung 
steht" ist aber unrichtigerweise im kennzeichnenden Teil aufgefuhrt, da es im 
Dokument D1 (siehe unten) in Verbindung mit den im Oberbegriff genannten 
Merkmalen offenbart wurde (Regel 6.3 b) PCT). 

Dokument D1 beschreibt (die Bezugszeichen beziehen sich auf D1) eine 
Vorrichtung laut des Oberbegriffes des Anspruchs 1, wobei der AuBengriff (8) 
eine Aufnahme (11) aufweist, die mit einem von der AuBenhaut her 
einsteckbaren Verbindungselement (6) in wechselseitiger Mitnahmeverbindung 
steht (siehe die Beschreibung, Spalte 1 Zeile 54 - Spalte 2, Zeile 22; Figur 4). 

2.3. Angabe des Stands der Technik 

Im Widerspruch zu den Erfordernissen der Regel 5.1 a) ii) PCT wird in der 
Beschreibung kein Stand der Technik angegeben (bestimmt durch die im Punkt 
2.1 dieser Berricht erwahnten Fehler). Der einschlagige Stand der Technik vom 
Dokument D1 ist in der Beschreibung nicht angeben. 

3. Zu Punkt VIII: Bestimmte Bemerkunqen zur Klarheit der internationaten 
Anmeldung 

Im Oberbegriff des Anspruchs 1 steht: "Vorrichtung (...) mit einem an der 
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AuBenhaut eines Kraftfahrzeugs angeordneten und mit einer Federkraft 
beaufschlagten Aussengriff und einem innerhalb eines Karosseriebauraums des 
Kraftfahrzeugs befestigten SchiieBsytem". 

Durch die Benutzung der Worten "angeordneten", p befestigten p und 
"beaufschlagten" ist es nicht klar (Artikel 6 PCT), daB die AuBenhaut sowie der 
Karosseriebauraum des Kraftfahrzeugs nicht Teil der beanspruchten Vorrichtung 
sind. Die unklaren Worter sind nicht durch die klargestellten Worter 
"anbringbaren", "beaufschlagbaren" und "befestigbaren" ersetzt. 
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Vorrichtung zura Of fnen von Flugeln eines Kraf tf ahrzeugs 


Beschre ibung 


Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Offnen von 
Flugeln eines Kraf tf ahrzeugs , insbesondere von Fahrzeugtu- 
ren und Fahrzeugklappen, nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1 . 


GEAENDERTES BLATT 
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Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zu Grun- 
de, eine Vorrichtung zum Offnen von Plugeln eines Kraft fahr- 
zeugs zu schaffen, die einfach und kostengunstig herstell- 
bar sowie mit geringem Aufwand montierbar ist. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaS durch eine Vorrichtung 
mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost . 

Die erfindungsgemaSe Vorrichtung hat den Vorteil, daS ein 
AuSengriff eines Flugels, z.B. einer Tiir, und ein von der 
AuSenhaut eines Kraf tf ahrzeugs einsteckbares Verbindungsele- 
ment derart in Mitnahtneverbindung bringbar sind, daS der Au- 
Sengriff und das Verbindungs element sich gegenseitig mitneh- 
men. Beispielsweise nimmt bei einer Betatigung des AuSen- 
griff s zum Offnen einer Fahrzeugtur der AuSengriff das Ver- 
bindungselement mit . Beim Riickholvorgang nimmt dann das Ver- 
bindungs element den AuSengriff mit. Das Verbindungselement 
dient dabei als Verbindung des AuSengriffs mit einem 
SchlieSsystem der Tur. 

Die erfindungsgemaSe Vorrichtung weist weiterhin eine gerin- 
ge Anzahl von Einzelteilen auf, die einfach und kostengun- 
stig herstellbar sind. Daruber hinaus ermoglichen die gerin- 
ge Anzahl und die einfache Bauweise der Einzelteile einen 
geringen Montageauf wand . Insbesondere ist m6glich, mittels 
eines einzelnen Montageschrittes den AuSengriff mit dem 
innerhalb eines Karosseriebaurauras- befestigten SchlieSsy- 
stem zu verbinden. Dabei wird unter SchlieSsystem ein 
TurschloS mit seinen einzelnen Komponenten verstanden. 
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AnL: 


I 


I 


1. Vorrichtung zum Offnen von Plugeln eines Kraftfahr- 
zeugs mit 

- einem an der Aufienhaut (8) eines Kraft fahrzeugs ange- 
ordneten und rait einer Federkraft beauf schlagten Aus- 
sengriff (31) und 

- einem innerhalb eines Karosseriebauraums des Kraft - 
fahrzeugs befestigten Schliefisystem (5), 

insbesondere fur Fahrzeugturen und Fahrzeugklappen, 
dadurch gekennzeichnet, 

- daS der AuSengriff (31) eine Aufnahme (31') auf- 
weist, die mit einem von der AuBenhaut (8) her ein- 
steckbaren Verbindungselement (40, 45) in wechselsei- 
tiger Mitnahmeverbindung steht, 

- dafi ein Ende des Verbindungselements (40, 45) an 
einem von der Aufienhaut (8) her einsteckbaren sowie 
beziiglich der Aufienhaut (8) fixierten 
teil (32) verschiebbar gelagert ist und 


Einsteck- 


daS ein anderes, dem Schliefisystem (5) zugeordnetes 
Ende des Verbindungselements (4 0, 45) in Wirkverbin- 
dung mit einem ein Sperrelement (6) des Schliefisy- 
stems (5) entriegelnden Betatigungseleraent 
bringbar ist . 


(37) 
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2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daS das Einsteckteil (32) einen Schliefizylinder (32') 
und/oder einen Inf rarot-Empf anger aufweist. 


Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das Einsteckteil (32) Beleuchtungsmittel 
aufweist . 


Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3 r dadurch gekenn- 
zeichnet, daS der SchlieEzylinder (32') uber ein 
drehbares Paddel (35) mit einer NuS (36) des SchlieSsy- 
stems (5) in Eingriff steht. 


Vorrichtung nach mindestens einera der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS zur Anfederung 
und zur Begrenzung des Stellwegs des AuSengriffs (31) 
zwischen dem Einsteckteil (32) und dem Verbindungsele- 
ment (40, 45) eine Druckfeder (41) abgestutzt ist. 


Vorrichtiing nach mindestens einera der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS der AuSen- 
griff (31) zu dessen Anfederung uber eine Feder (70) 
rait einer Griff schale (33) verspannt ist. 


- 3 - 
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Vorrichtung nach mindestens einera der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daE das Einsteck- 
teil (32) bezuglich der AuSenhaut (8) durch mindestens 
eine Offnung (60, 61) in der Innenhaut (9) fixierbar 
ist . 


Vorrichtung Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, 
daS das Einsteckteil (32) formschlussig mit der Griff - 
schale (33) verbunden ist. 


Vorrichtung nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS die Verbindung 
zwischen dem Sperrelement (6) und dem Verbindungsele- 
ment (40, 45) durch Schnapp- oder Rastelemente (39) er- 
folgt. 


10. 


Vorrichtung nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi die Verbindung 
zwischen dem Sperrelement (6) und dem Verbindungsele- 
ment (40, 45) durch ein separates, durch die Innen- 
haut (9) betatigbares Verbindungsteil (37) erf olgt . 


11 


Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 
daS die Innenhaut (9) mindestens eine Montage/Demonta- 
ge-6ffnung (60') zur Herstellung und Auflosung der 
Verbindung zwischen dem Verbindungselement (40, 45) 
und dera SchlieSsystem (5) aufweist. 


- 4 
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Vorrichtung nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspruche, gekennzeichnet durch eine Sperrklinke als 
Sperrelement . 


) 
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20 


Device for opening wings of a motor vehicle 

25 

Description 


The invention relates to a device for opening wings of a 
30 motor vehicle, more particularly for opening vehicle 
doors and vehicle hinged lids, according to the preamble 
of claim 1 . 
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The object of the invention is therefore to provide a 
device for opening wings of a motor vehicle which is 
simple and cost-effective to manufacture and which can be 
fitted at low cost. 

This is achieved according to the invention through a 
device with the features of claim 1 . 

The device according to the invention has the advantage 
that an exterior handle of a wing, e.g. a door, and a 
connecting element which can be inserted from the exterior 
skin of a motor vehicle can be brought into interaction 
with each other so that the exterior handle and the 
connecting element are mutually entrained. By way of 
example when the exterior handle is operated to open a 
vehicle door the exterior handle entrains the connecting 
element. During the reverse procedure the connecting 
element then entrains the exterior handle. The connecting 
element thereby serves as a connection between the 
exterior handle and a closing system of the door. 

The device according to the invention furthermore has a 
small number of individual parts which can be manufactured 
without complication and at low cost . Furthermore the 
small number of parts 'and their simple method of 
construction enables a low-cost assembly. More 
particularly it is possible by means of an individual 
assembly step to connect the exterior handle to the 
closing system fixed inside a bodywork chamber. By 
closing system is meant here a door lock with its 
individual components . 


AMENDED PAGE 


PCT/DE99/01696 
BROS 3 9 WO 

New claims Page 1 

26.06. 00 


CLAIMS 

1. Device for opening wings of a motor vehicle with 

- an exterior handle (31) mounted on the exterior 
skin (8) of a motor vehicle and loaded with spring 
force, and 

- a closing system (5) fixed inside a bodywork space 
of the motor vehicle, 

more particularly for vehicle doors and vehicle hinged- 
lids, 

characterised in that 

- the exterior handle (31) has a holding fixture 
(31 f ) which can be brought into contact in an 
interactive manner with a connecting element (4 0, 45) 
which can be inserted from the exterior skin (8) , 

that one end of the connecting element (40, 45) is 
mounted displaceable on an insert part (32) which can 
be inserted from the exterior skin (8) and can be 
fixed relative to the exterior skin (8) and 

that the other end of the connecting element (40, 
45) associated with the closing system (5) can be 
connected in active engagement with an actuating 
element (3 7) which unlatches a blocking element (6) 
of the closing system (5) . 
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2 . Device according to claim 1 characterised in that the 

insert part (32) has a closing cylinder (32') and/or an 
infrared receiver . 

3. Device according to claim 1 or 2 characterised in that 
the insert part (32) has illumination means. 

4. Device according to claim 2 or 3 characterised in 

that the closing cylinder (32') engages with a follower 

(36) of the closing system (5) through a rotatable paddle 
(35) . 

5. Device according to at least one of the preceding 
claims characterised in that a compression spring (41) is 
supported between the insert part (32) and the connecting 
element (40, 45) to resiliently support and restrict the 
setting path of the exterior handle (31) . 

6. Device according to at least one of the preceding 
claims characterised in that the exterior handle (31) for 

resilient support is tensioned with a handle shell (33) 
through a spring (70) . 
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5 7 . Device according to at least one of the preceding 
claims characterised in that the insert part (32) can be 

fixed relative to the exterior skin (8) through at least 
one opening (60, 61) in the interior skin (9) . 

10 

8. Device according to at least one of the preceding 
claims characterised in that the insert part (32) is 

connected for positive locking engagement with the handle 
shell (33) . 

15 

9. Device according to at least one of the preceding 
claims characterised in that the connection between the 

locking element (6) and connecting element (4 0, 45) is 
20 through snap or detent elements (3 9) . 

10. Device according to at least one of the preceding 
claims characterised in that the connection between the 

25 blocking element (6) and connecting element (40, 45) is 
through a separate connecting part (37) which can be 
actuated through the interior skin (9) . 

30 11. Device according to claim 10 characterised in that 
the interior skin (9) has at least one 
assembly/dismantling opening (60 ! ) for producing and 
releasing the connection between the connecting element 
(40 , 45) and the closing system (5) . 
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12. Device according to at least one of the preceding 
claims characterised by a locking pawl as blocking 
element . 
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